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RISONANZE NELLE OSCILLAZIONI DI BET.LTRONE

Secondo Blachmen e Courant (Rev. Sc, Innt., 20, 596, 1949)
in un sincrotrone a race-=treck pud stabilirsi una dannosa riso=-
nanze. tra il moto orbitale & le oscillazioni _di betatrone) oriz-
zonfali ebvertiﬁali, se & snddiafatta ia relasione (per un sin-

erotrone a 4 settori)
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e M, dalle analoga con 1-n al posto @i n (L:lunghezza dei trat-
%! ret"cilir‘xei9 n=indice del campo, R=raggio) .L, n, R 8i suppon-

gono corretti per i fringing fields). |
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Servendomi della (3) ho calecolato L/R in funzione di n per
0,55 ¢£n £0,65 e per tutti gli interi p, q, r in modulo non supe=-
rior€ & 4 per i quali L risultava compreso tra 40 e 80 cm. I ri~
sultati sono reppresentati nell'unito grafico: le curve(pratica-
mente rette) per le quali si ha risonanzs son> distinte con 1 -
numeri p, q, r (in questo ordine). ‘

L'approssimezione introdotta sostituends la (2') alle (2)
comporta in questo caso un errore dell*ordine del 3%: la corre=
zione egirebbe nel senso di innalzare un ppco tutfe le curve,



I1 grafico pud servire nella scelta finale di L ed n
(fenendo conto anche 4i altre esigenze) per qualunque sin-
crotrone a quattro settori. Risulta intento che i valori
propoati nel progetto di massima (=50 em, R=200 cm, n=0,60 cm)
sono molto vicini a due curve di risonsnza (=1, =1, 2), (=4, 1,
di cui le prima presumibilmentie pericolosa perché corrispon-
dente ad armoniché basse, e la seconda perché las quarta armo-
nica nel moto di rivoluzione pud essere esaltata dal 4 set-
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(%) v, Courant - J. Appl. Ph., 20, 614, 1949.
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